C connector (1~26)

B connector (1~16)

A connector (1~12)
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Engine control computer terminal configuration
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Terminal No. Terminal Name Terminal No. Termina Name Terminal No. Terminal Name Termina No. Terminal Name
A-1 +BF B—1 SEL¥ c-1 EGR c—-17 NE—
2 BATT 2 PIM 2 STA 18 TDC—
3 +BG 3 THA 3 19
4 ACT 4 THW 4 NE+ 20
5 5 TNG¥ 5 TDC+ 21
6 G—IND 6 VRP 6 22
7 +B 7 TE1 7 FSR 23
8 w 8 VF 8 M—RFL 24 E1
9 IGSW 9 E2 9 S/TH2 25
10 A/C 10 VA 10 S/TH1 26 E02
1" SP1 1 vC 1 SPV
12 TAC 12 DL 12 TCV
13 TRA3¥ 13 EO1
14 VRT 14 S—REL
16 TE2 15 NSW ¥
16 ATRC3¥ 16 HSW
%*¥--A/T

LX90 2L-TE ECD Pin.max



AR RE " F M OB % # £ ¥ & V)
BATT « E1 % B g~14
+B < E1
+BF « E1
% &® R IO UEE, IGRSLyF ON 9~14
+BG « E1
IGSW « E1
VC « E1 TUUUELE, IGXLyF ON 45~5.5
ECD XA VY L—%R M—REL « E1 TV UEE IGXLyF ON 9~14
AENRNTY L—R FSR « E1 TS VELE, IGX{yF ON 0~15
—300mmHg (460mmHg) 0.2~0.8
§—RTVvyoy—
EUH—R PIM « E1 KEBBE (760mmHg) 1.3~1.8
+0.7kg/ct (1275mmHg) 3.2~3.8
20y MVWSIVTLE 0.3~0.8
VA « E1
20y PRS2V A0y bIIVTEM 3.2~4.9
29 -R R0y MIVIGLTLEA 0~3
IDL « E1
R0y MVSIVTEM 9~14
BBt —R THA « E1 RECGRA 0 ~80°C (RRHFH) 0.5~3.4
Kkt v9—R THW « E1 WK 60~120°C (KRHEPS) 0.2~1.0
H59IRVYsvEvY-R! TDC+ o TDC— 74 KB RV ARE
AE—FkEvY—R SP1 <« E1 ¥) 20km/h TEFTH IV AR
EERER NE+ < NE-— 74 FIVEERH 7RIV REE
R —4 —RBR STA « E1 VEPE VT4 6LLE
- PV - E1 TvUVELE IGXLyF ON g9~14
2P -

74 KIVEER IV AR
y4v=-2v ra—-J Tev £ 1 - V] :’F’]lb IG X4 v¥F ON 9~14
VTR 74 KB RIVZRE
S VRP « E1 TvYUELE, IGXSLvF ON 0.2~4.5

VRT « E1 TV VL, IGRS4vF ON 0.2~4.5
74 RV BN 9~14
EGR #i#I% EGR « E1
ik 1500rpm TRM IV ARE
VSV M1R S/TH1 = E1 74 fvEeE g4
EREMEIVT VS UEIE 29M 0~3
BWHKRTOCLTTZ 4 FIVEIGH g9~14
VSV N2R S/TH2 « E1 -
WK 75°CRLET 74 KBk 0~3
IG X4 v ¥ % OFF H\> ON 9~14
Jo—-727Yyr—R S—REL « E1
74 KIEGEN (779—70—-8TiH) 0~15
A IS by IG XA v F % OFF Hri> ON 0~3
7!3 AoTr—% G=IND < E1 )
S5UTR 74 KB 9~14
g Kl Y—DIXRIF—EDUNT 0~3
FrohxsOuos= W < E1 (FxodTUPUD 2=z T BV TRON)
VIS ITR
74 BNEGH (D2 —= 0750 TiMTH) 9~14
—a— bR — b NSW «» E1 YT bhL—=P, NV 0~3
AL vFR (A/TE) Y hL—P, NLYDLIH 9~14

LX90 2L-TE ECD Pin.max
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R R B " F A E % # X % & V)
yax—-5—-HHR TAC « E1 74 KIVEIGEH IR
A/C ON (¥¥%Xxy FIDyF ON) 0~3
A/C + E1
yy— A/C OFF 9~14
ACT = E1 A/C ON (Y¥%xy bI39F ON) 0~3
IREBNS 7S EI2B-2M, 3DN 9~14
LI /8 IGAALyF ON 9~14
TE1
182 ° E1 Y4797 =2 RARY I —F112 TOCL D To~E, 0~3
WFM, ToeE KFMNEK
Y4797 =2 RIARY S —E 12 TDCL D TaeE, 4367
MENGR (Y177 7 =2 2L BEARERN) =
VF « E1 KREIY—DIRII—EDNYML, FATT /=2 R
ARG Y —F 2 TDCL D Tu—E MFMNER Y175 0~1
t o f J— Y RARMN)
E—¥—74 KN7vTXL9F ON 0~3
HSW « E1
E—9—74 K7y TRLwF OFF 9~14
E1 ,
E2
Eol o RF—-7-2% % & A W ¢ B S )]
02

LX90 2L-TE ECD Pin.max




